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Sammanfattning

Inom Stadet 12, Stadet 16 samt mindre del av Stadet 19 i Lidkopings kommun pagar ett
detaljplanearbete for att utdka byggratter och dndra befintlig markanvandning till kontor (K),
hogskola (S), centrumfunktioner (C) samt verksamheter (Z) i form av service, lager, tillverkning
med tillhérande férsaljning, handel med skrymmande varor och andra verksamheter av
likartad karaktdr med begrdansad omgivningspaverkan. Planomradet ligger strax norr om
Kallandsgatan som utgor en sekundar transportled for farligt gods samt Kinnekullebanan
(jarnvagen). | ndrheten finns ocksa Lantmannens verksamhet, Vanerhamn samt andra mindre
industriverksamheter. Med anledning av narheten riskkéllorna stalls krav pa att olycksriskerna
forknippade med dessa analyseras i planprocessen, varfor denna analys upprattas.

Syftet med riskanalysen ar att undersoka lampligheten med aktuellt planforslag genom att
utvardera vilka risker som méanniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i forekommande fall foresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sdkerhet uppnas.
Riskanalysen ska utgora underlag for den nya detaljplanen.

Det inledande riskanalysen visar att det finns ett antal olycksrisker férknippade med
Kallandsgatan, Kinnekullebanan samt Lantmannens godselterminal som kan paverka risknivan
inom planomradet. Olycksrisker forknippade med Kallandsgatan beddms dock endast ha en
begransad paverkan pa risknivan inom planomradet varfér nagot behov av riskreducerande
atgarder inte behover vidtas.

Lantmannens godselterminal bedéms kunna paverka risknivan inom delar av planomradet
(Stadet 12 och Stadet 16) vid ogynnsamma vaderforhallanden varfor riskreducerande atgarder
behover vidtas. Avseende Kinnekullebanan kan konstateras att denna ar 6ppen for godstrafik
och att det inte finns nagot forbud mot transporter av farligt gods genom Lidképing, men att
det idag inte féorekommer nagra transporter eller planeras for transporter i framtiden.
Jarnvagen utgor dock ett riksintresse och eventuella framtida transporter bedéms kunna
paverka risknivan inom planomradet, varfor riskreducerande atgarder bor vidtas for ny
bebyggelse inom planomradet dar det ar enkelt genomforbart.

For ny bebyggelse samt vid storre ombyggnationer inom planomradet rekommenderas att
foljande restriktioner och byggnadstekniska atgarder vidtas for att hantera identifierade risker
och minska konsekvenserna av en eventuell olycka:

e Ny bebyggelse inom planomradet som vetter direkt mot Lantmannens godselterminal
utan framférliggande skyddande bebyggelse ska utforas med friskluftsintag placerade
mot trygg sida, dvs. pa byggnadernas tak eller bort fran riskkallan. Detta géller dven vid
storre ombyggnationer av befintlig bebyggelse inom planomradet.

e Ny bebyggelse inom 80 meter fran Kinnekullebanan, som vetter direkt mot jarnvagen
utan framférliggande bebyggelse, bor utforas med nedanstaende atgarder. Detta
galler dven vid stérre ombyggnationer av befintlig bebyggelse inom planomradet.

- Fran samtliga utrymmen med stadigvarande vistelse bor minst en
utrymningsvag mynna bort fran riskkallan

- Friskluftsintag bor placeras mot trygg sida, dvs. pa byggnadernas tak eller bort
fran riskkallan

Observera att atgarderna endast utgor ett forslag och att det ar upp till kommunen/projektet
att ta beslut om atgarder. De atgarder som man beslutar om ska sedan formuleras som
planbestammelser pa ett sadant satt att de ar foérenliga med Plan- och bygglagen (2010:900).
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Det ska dven sakerstallas att skyddsavstand enligt MSB:s foreskrifter kopplade till hantering av
brandfarlig och explosiv vara uppfylls vid planlaggning av omradet. Detta avser bade
skyddsavstand till verksamheter inom planomradet och verksamheter inom 6vriga delar av

Stadet 19.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Inom Stadet 12, Stadet 16 samt mindre del av Stadet 19 i Lidképings kommun pagar ett
detaljplanearbete for att dndra befintlig markanvandning fran industri till kontor (K), hdgskola
(S), centrumfunktion (C) samt verksamheter (Z) i form av service, lager, tillverkning med
tillhérande forsaljning, handel med skrymmande varor och andra verksamheter av likartad
karaktar med begrdansad omgivningspaverkan.

Planomradet ligger strax norr om Kallandsgatan som utgér en sekundar transportled for farligt
gods samt Kinnekullebanan (jarnvag). | ndrheten finns ocksa Lantméannens verksamhet,
Vanerhamn samt andra mindre industriverksamheter. Med anledning av narheten riskkallorna
stalls krav pa att olycksriskerna forknippade med dessa analyseras i planprocessen, varfor
denna analys upprattas.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen ar att undersoka lampligheten med aktuellt planforslag genom att
utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sakerhet uppnas.

1.3 Omfattning

Analysen omfattar endast plotsliga och ovantade hdandelser med akuta konsekvenser for liv
och hélsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har hdnsyn inte
tagits till langsiktiga effekter av halsofarliga @mnen, buller eller miljofarliga utslapp.

Trafikanter pa jarnvagen och omgivande vagar omfattas inte av analysen.

1.4 Underlag
Underlag for riskanalysen utgors av foljande handlingar:

e Forslag pa ny markanvandning, erhallet fran Lidképings kommun, 2018-10-24

e Riskanalys Hamnstaden, Lidkdping vid Vanern — avseende farliga verksamheter och
transporter av farligt gods, Brandskyddslaget, 2010-12-16

Ovriga dokument dér information inhdmtas redovisas |dpande och i avsnitt 7.

1.5 Internkontroll

Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets kvalitetsledningssystem som innebar att en annan
konsult i féretaget har genomfort en dvergripande granskning av rimligheten i de bedémningar
som gjorts och de slutsatser som dragits (internkontroll). Initialer i kolumnen fér internkontroll
pa sidan 2 bekraftar kontrollen.

1.6 Forutsattningar

1.6.1  Riskhansyn vid ny bebygsgelse

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utforas. Enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) skall bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad fér &ndamalet med hénsyn till
boendes och 6vrigas hdlsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet
av skydd mot uppkomst av olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till
detaljplaner ska vid behov en miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa
bland annat hélsa. Utférande av miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).
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Enligt Lansstyrelsen i Vastra Gotalands l1an ska mdjliga risker studeras vid exploatering narmare
an 150 meter fran en riskkalla /1/.

Det aktuella omrédet omfattas av Oversiktsplan Lidképings kommun 2003 /2/. |
oversiktsplanen redovisas riktlinjer for hantering av risker vid exploatering, vilket bl.a.
innefattar transportleder for farligt gods. De riktlinjer som redovisas utgar fran forekomsten av
farligt gods samt andra halsoaspekter (buller, avgaser och spridning av vagsalt).

FOr storre vagar som E20, vag 184 respektive vag 44 (primara transportleder for farligt gods)
rekommenderas att bebyggelse inte placeras narmare an 100 meter. Rekommendationen
utgor en sammanvagning av paverkan av trafikbuller, avgaser, spridning av vagsalt samt med
hansyn till transport av farligt gods.

For vag 2602 och vag 187 (sekundara transportleder for farligt gods) rekommenderas att
bebyggelse inte laggs narmare an 60 meter. Rekommendationen utgdér en sammanvagning av
paverkan av trafikbuller, avgaser, spridning av vagsalt samt med hansyn till transport av farligt
gods.

For vagar med forekomst av transporter med farligt gods (endast med hansyn till transport av
farligt gods) rekommenderas:

e Ett bebyggelsefritt omrade pa 30 meter pa 6mse sidor om vagen
e Ett skyddsavstand pa 50 meter till ssmmanhallen kontorsbebyggelse, samt
e Ett skyddsavstand pa 80 meter till ssa mmanhallen bostadsbebyggelse

Kommentar: Riktlinjerna i Oversiktsplan Lidképings kommun 2003 omfattar inga sérskilda
rekommendationer avseende markanvéndning fér férskola, vard m.m.

Det aktuella omradet omfattas dven av Férdjupning av éversiktsplan féor Hamnstaden /3/ i
vilken uppmarksamhetavstand till verksamheter som bedoms medféra risker och som ska
beaktas i den fortsatta planeringen av Hamnstaden redovisas. Uppmarksamhetsavstand till de
verksamheter som ska beaktas i den framtida planeringen utifran olycksrisk ar:

e SNA Europé—100 m

e E.Sabel-100m

e Stl Bensinstation—25m

e Framtida Marin branslestation —25 m

e Micore Plast — 25 m (verksamheten har flyttat till Ostra hamnen)
e Lantmannen Godselterminal —270 m

e Kinnekullebanan —30 m

1.6.2  Owrig lagstiftning

Forutom ovanstaende lagar och riktlinjer forekommer ytterligare ett antal lagar och
foreskrifter avseende risk och sdakerhet som kan vara relevanta i planarenden. Dessa beror i
forsta hand hantering och rutiner for olika typer av riskkallor som kan vara varda att beakta.
Exempelvis sa ger Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) ut foreskrifter for
hantering av olika brandfarliga och explosiva @mnen.

Vidare hanterar Lag (2003:778) om skydd mot olyckor olika verksamheters ansvar for att
uppratthalla ett tillfredsstallande skydd mot olyckor. En konsekvens av denna lag som kan vara
av sarskilt intresse i plandrenden dr om det i anslutning till planomradet finns anldggningar
vilka klassas som “farliga verksamheter” enligt kap 2:4 i denna lag. Sadana verksamheter ar
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alagda att vidta nédvandiga atgarder for att hindra eller begransa olyckor och de &r dven
skyldiga att analysera risker och paverkan pa naromradet.

Med avseende pa hantering av brandfarliga gaser och vatskor behéver bland annat féljande
forskrifter beaktas:

SAIFS 1998:7 om brandfarlig gas i 16s behéllare /4/

SAIFS 2000:4 om cisterner, gasklockor, bergrum och rérledningar for brandfarlig gas /5/
SAIFS 2000:2 om hantering av brandfarliga vatskor /6/

SRVFS 2004:7 om explosionsfarlig miljo vid hantering av brandfarliga gaser och vétskor /7/

Till ovanstaende foreskrifter finns tillhrande allmanna rad, vilka omfattar rekommendationer
for utforande m.m. som normalt innebar att kraven enligt féreskrifterna uppfylls.

2. Oversiktlig beskrivning av omradet
2.1 Omradesbeskrivning

Aktuellt planomrade ar belaget i Vastra hamnen i Lidképings tatort och utgors av fastigheterna
Stadet 12 och 16 samt mindre del av Stadet 19. Planomradet &r cirka 46 ha stort och ligger
inom befintligt industri- och verksamhetsomrade. Planomradet och dess ndrmaste omgivning
framgar av Figur 2.1.

Séder om omradet passerar Kinnekullebanan (jarnvagen) och Kallandsgatan (sekundar
transportled for farligt gods). | anslutning till planomradet har Vanerhamn en férvaringsplats
for kol/koks samt gipsbruk och dster om omradet pa andra sidan Lidan ligger Ostra
hamnomradet dar bl.a. Lantmannen bedriver verksamhet.

”

B stadet 19

L

RS NSRS

Figur 2.1. Aktuellt planomrdde (rédmarkerat) och dess ndrmaste omgivning. (Kdlla: Lidképings kommun. Redigerad
av Brandskyddslaget).
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2.1.1  Omsivande planer

I Lidképings kommun finns ett antal pagaende planarbeten. | Vastra hamnen planeras for den
sa kallade Hamnstaden som foreslas innehalla bostader, handel, kontor och icke stérande
verksamheter samt rekreationsomraden. Exploateringen innebar att bebyggelsen och
rekreationsomraden ska integreras med de industrier som idag finns i omradet. | den forsta
etappen planeras for cirka 300 lagenheter.

I anslutning till aktuellt planomrade pagar dven ett detaljplanearbete for del av kv. Bele med
syfte att mojliggéra en mer flexibel anvandning av befintlig bebyggelse med
centrumverksamheter och bostadsbebyggelse.

Inget av de pagaende planarbetena innebar att nya riskkallor tillfors omradet. Daremot
innebar de en 6kad persontathet vilket kan paverka samhallsrisknivan for omradet. | vrigt har
det inte identifierats nagra planarbeten som bedéms paverka riskbilden for det aktuella
planomradet.

2.2 Férandring inom planomradet och planerad bebyggelse

Aktuella fastigheter ingar i detaljplanen for ett storre omrade, kv. Stadet. Gallande detaljplan
medger industribebyggelse (J) och omradet inrymmer idag bl.a. Lidkdpings Mekaniska
Verkstad (LMV), UVA Lidkoping (tidigare KMT Precision Grinding) samt Campus Lidkdping som
bedriver utbildningsverksamhet.

Aktuellt planférslag syftar till att utoka byggratter samt andra markanvandning till kontor (K),
hogskola (S), centrumfunktioner (C) samt verksamheter (Z) i form av service, lager, tillverkning
med tillhérande forsaljning, handel med skrymmande varor och andra verksamheter av
likartad karaktdr med begransad omgivningspaverkan, se Figur 2.2. Planférandringen syftar
ocksa till att andra markanvandning inom blamarkerad del i Figur 2.1 till allman platsmark, gc-
vag eller gangfartsgata samt torg.

Ett forslag pa ny markanvandning samt ungefarliga avstand till Kinnekullebanan och
Kallandsgatan presenteras i Figur 2.2 nedan. Kinnekullebanan ligger knappt 40 m séder om
planomradet och Kallandsgatan cirka 95 m. Ytan mellan Kinnekullebanan och planomradet
utgors i huvudsak av markparkering.

STADET 19

Centrum/
handel

Centrum/
handel/
kontor/
verk-
samhet

Figur 2.2. Féreslagen markanvéndning samt avstand till Kinnekullebanan (rétt streck) och Kdllandsgatan
(blamarkerad). (Kdlla: Lidképings kommun. Redigerad av Brandskyddslaget).
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3. Riskinventering

3.1 Allmant

Inledningsvis gbrs en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskinventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods, jarnvagar,
verksamheter som hanterar farligt gods) som kan innebéra pl6tsliga och ovantade
olyckshdndelser med konsekvens for det aktuella omradet. Utifran gallande riktlinjer (se
avsnitt 1.6.1) avgrénsas inventeringen till riskkallor inom 150 meter fran planomradet.

Riskkéallorna beskrivs och forekommande hantering/transport av farliga @mnen kartlaggs och
redovisas. Inventeringen utgor grunden for den fortsatta analysen.

3.2 Brandfarliga och explosiva varor
Brandfarliga och explosiva varor dr sadana @mnen och produkter med egenskaper som kraftigt
kan paskynda och férvarra konsekvensen av olyckor.

Det finns tre kategorier av brandfarliga varor:

e Brandfarliga gaser
e Brandfarliga vatskor
e Brandreaktiva varor

Till brandfarliga gaser hor gas eller gasblandningar som kan antdandas i luft vid en temperatur
av 20°C och ett atmosfarstryck pa 101,3 kPa /8/.

Brandfarliga vatskor ar vatskor som har en flampunkt (lagsta temperatur dar vatskan avger
angor som bildar antandbar blandning med luft) som inte 6verstiger 100°C /8/.

3.3 Farligt gods
Amnen klassade som farligt gods ar det som till stor del kan ge upphov till ovintade och
plotsliga olyckshdandelser och kunskap om dessa ar darfor viktigt i en riskanalys.

Farligt gods ar en vara eller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i
sig sjalv eller kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa manniskor,
djur och miljo eller paverka transportmedlets sdkra framférande. Farligt gods delas in i klasser
(riskkategorier) utefter de egenskaper amnet har. De olika @mnesklasserna delasisin turini
underklasser. | Tabell 3.1. redovisas de olika klasserna samt typ av dmnen.

Tabell 3.1. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR/RID.

Klass Amne Beskrivning

1 Explosiva amnen Sprangamnen, tandmedel, ammunition, krut, fyrverkerier etc.

2.1. Brandfarliga gaser (acetylen, gasol etc.)
2 Gaser 2.2. Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvave, argon etc.)

2.3. Giftiga gaser (klor, ammoniak, svaveldioxid etc.)

Bensin, etanol, diesel- och eldningsoljor, I6sningsmedel och

3 Brandfarliga vatskor industrikemikalier etc.

4 Brandfarliga fasta @mnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.

Oxiderande @mnen och organiska

peroxider Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.

Arsenik, bly- och kvicksilversalter, cyanider,

6 Giftiga damnen bekdmpningsmedel etc.

Uppdragsnamn: Stddet 12 och 16, Lidkdping Datum: 2018-11-29 Uppdragsnummer 111765 Sida: 10av 25
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Klass  Amne ‘ Beskrivning
. L Medicinska preparat. Transporteras vanligen i mycket sma

7 Radioaktiva @mnen N prep P & ¥
mangder.
Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium, kaliumhydroxid

8 Fratande amnen ¥ ¥ P ¥ ¥
(lut) etc.

Magnetiska material och 6vriga farliga e . .
9 émﬁen & & Godningsamnen, asbest, magnetiska material etc.

34 Identifiering av riskkallor
| aktuellt projekt har foljande riskkallor identifierats:

e Kinnekullebanan (jarnvag)

Kallandsgatan (sekundar transportled for farligt gods)

Lokalgator inom Vastra hamnen (oklassade transportleder till kinda malpunkter)
Lokala verksamheter med hantering av brandfarlig vara (LBE)

Lantméannens godselterminal (Sevesoklassad verksamhet)

Vanerhamn

Avsténdet till Ostra hamnen éverstiger generellt 100 meter varfér endast Lantménnens
Sevesoklassade verksamhet studeras vidare. Ovriga tillsténdspliktiga verksamheter bedéms
inte paverka riskbilden inom planomréadet med hdnsyn till aktuella skyddsavstdnd. Detta
inkluderar éven Lantmdnnen Reppe som ligger cirka 500 meter fran planomradets grdéns.

3.4.1  Kinnekullebanan

Kinnekullebanan ar namnet pa den jarnvagsstracka som gar mellan Hakantorp i sydvast till
Gardsjo6 i nordost, dar Kinnekullebanan ansluter till Vastra stambanan. Pa denna strécka
passeras Lidképing och Mariestad. Banan ar enkelsparig och oelektrifierad med vissa partier i
mycket daligt skick /9/.

Den del av Kinnekullebanan som gar genom Lidkoping trafikeras ndstan uteslutande av
persontrafik. Kinnekullebanan séder om Mariestad (forbi Lidkoping) ar 6ppen for godstrafik,
men ingen planenlig/regelmassig godstrafik sker pa denna del av banan. Efterfragan pa
godstransporter begransas idag bland annat av det eftersatta underhallet pa banan som
innebéar en hastighetsnedsattning till 50 km/h for godstrafik /10, 11/. Under ar 2014 férekom
enligt uppgift endast en godstransport forbi Lidkoping /12/. Fran Mariestad och norrut sker
planenlig/regelmassig godstrafik pa Kinnekullebanan.

Den del av Kinnekullebanan som passerar aktuellt planomrade ar beldgen strax vaster om
Lidkoping centralstation. Enligt uppgifter fran Trafikverket trafikerades denna del av jarnvagen
ar 2014 av totalt 17 tag/vardagsmedeldygn /12/.

Hogsta tillaten hastighet for persontag ar 100 km/h pa vissa delar av Kinnekullebanan. |
anslutning till Lidk6ping centralstation ar hastigheten dock begransad till 40 km/h vilket dven
galler forbi aktuellt planomrade /13/.

Transporter av farligt gods

Som tidigare ndmnts sker ingen regelmassig godstrafik pa den del av Kinnekullebanan som
passerar Lidkoping, aven om banan ar 6ppen for godstrafik pa strackan Mariestad-Hakantorp,
och endast en godstransport forekom under ar 2014. Detta innebér att antalet farligt
godstransporter som passerar forbi Lidkoping kan forvantas vara hogst begransat i dagslaget.
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Enligt uppgifter fran Raddningstjansten Vastra Skaraborg sker inga regelbundna transporter av
farligt gods pa Kinnekullebanan idag men transporter kan inte uteslutas i framtiden /14/.

Framtid

| framtiden férvantas persontagstrafiken pa aktuell stracka av Kinnekullebanan marginellt
minska. Prognosen for ar 2040 anger 15 tag per vardagsmedeldygn pa strackan Hakantorp-
Mariestad /12/.

Kinnekullebanans skick medfor att det dven i framtiden sannolikt kommer att vara lag
efterfrdgan pa godstransporter pa strackan Mariestad-Hakantorp. | gallande jarnvagsplaner
planeras endast underhallsatgarder pa Kinnekullebanan. Prognosen for ar 2040 anger inga
planlagda/regelmassiga transporter pa strackan /12/.

Baserat pa ovanstdende bed6ms antalet farligt godstransporter dven i framtiden vara hogst
begrdnsat, men eftersom Kinnekullebanan ar klassad som ett riksintresse av Trafikverket och
det inte finns nagra restriktioner kring vad som far transporteras pa jarnvagen kan dessa dock
inte helt uteslutas. Riskanalysen kommer darfor kvalitativt att belysa risker férknippade med
eventuella framtida transporter av farligt gods.

342  Kéllandsgatan

Kallandsgatan passerar strax soder planomradet och utgér tillsammans med Rorstrandsgatan,
Lackogatan och Ringleden en del av den sekundéra transportled for farligt gods som gar fran
riksvag 44 (primar transportled for farligt gods) via Skararondellen in i centrala Lidképing och
vidare till Ulriksdal och tillbaka till riksvag 44. Rorstrandsgatan 6vergar i Kallandsgatan vaster
om Lidan (se dven Figur 3.1).

Pa den aktuella strackan bestar vagen av en fil i vardera riktning och skyltad hastighet &r
40 km/h.

Transporter med farligt gods
Sekundara transportleder ar avsedda for lokala transporter till och fran de primara
transportvagarna och bor inte anvandas for genomfartstrafik.

Kartlaggningar av transporter av farligt gods har genomforts i samband med tidigare
riskanalyser for bland annat Hamnstaden /15, 16/, Ostra hamnen /17/ samt Hyveln 1 /18/.

Enligt upprattade riskanalyser finns ett antal bensinstationer samt verksamheter i bade Vastra
hamnen och Ostra hamnen som beddéms generera transporter av farligt gods i omradet. Stérre
malpunkter for transporter av farligt gods redovisas i Figur 3.1 samt i Tabell 3.2.

Transporter till verksamheter i Ostra hamnen bedéms i huvudsak ske dsterifran via
Rorstrandsgatan eftersom detta utgér den ndrmaste transportvagen fran det priméara vagnatet
(riksvag 44). Transporter vasterifran via Kallandsgatan kan inte uteslutas men bedéms endast
ske i undantagsfall vid exempelvis kobildning pa Rorstrandsgatan eller vid samtransporter
eftersom detta innebar en omvag. Tidigare genomforda kartlaggningar visar dock att det i
princip ar samma farligt godsklasser, med undantag fér manadsvisa transporter av organiska
peroxider till Micore Plast, som transporteras pa Rorstrandsgatan. Om dessa transporter
istallet skulle ske pa Kallandsgatan vid exempelvis trafikomlaggningar skulle detta alltsa inte
introducera nya olycksrisker utéver organiska peroxider, som ar sa pass begransade att de inte
beddms utgdra nagon risk mot planomradet.

For bensinstationer bedoms det framst vara stationer pa den vastra sidan om Lidan som
genererar transporter pa Kallandsgatan.
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| Tabell 3.2 redovisas en sammanstéllning 6ver transporter pa Kallandsgatan baserat pa
tidigare genomforda kartlaggningar samt kompletterande uppgifter fran Raddningstjansten
Vistra Skaraborg /14/.

Lidkopings reningsverk

Lidképing varmeverk s
(reservkraftverk) NS,

Lidkopings varmeverk
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B
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Figur 3.1. Kéllandsgatan och Rérstrandsgatan samt identifierade stérre mdlpunkter for transporter av farligt gods.
(Kdlla: Trafikverket, NVDB. Redigerad av Brandskyddslaget).

Tabell 3.2. Transporter av farligt gods pa Kallandsgatan till stérre kéinda mdlpunkter samt uppskattat antal. For icke
redovisade farligt godsklasser har inga mélpunkter identifierats.

Klass | Amne Uppskattat antal transporter per ar | Identifierade verksamheter

E. Sabel (gasol)

Gasolanlaggning Stadet 19 (gasol)
Flaskor: 150-200 Campus Lidkoping (gasol)
Formakademien i Lidképing m.fl. (gasol)
Shell Lackogatan (gasol)

2.1 Brannbara gaser Tankbilar: < 10

SNA Europé (vatgas, acetylen)

Diverse restauranger (gasol)

Lidképings Mekaniska Verkstad (acetylen)
2.2 Icke brannbara gaser | Oként SNA Europé (kvévgas)

2.3 Giftiga gaser - -
3 Brandfarliga vatskor | 500-1500 Shell Lackogatan (bensin, diesel, etanol)

St1 Strandgatan (bensin, diesel, etanol)?

St1 Rérstrandsgatan (bensin, diesel, etanol)*
St1 Hamngatan (bensin, diesel, etanol)
Lidk6pings reningsverk (etanol)

SNA Europé (I6sningsmedel farg)

Lidkopings varmeverk (eldningsoljor)

Campus Lidkoping (organiska I6sningsmedel)

KMT Precision Grinding (olja klass 3, diverse klass 1-3)
Lidképings Mekaniska Verkstad (diverse klass 2a-3)

1) Bensinstationerna &r placerade 6ster om Lidan, men vid transporter till dessa kan det inte uteslutas att samtransport dven sker
till St1 pa Strandgatan.
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3.4.3 V.Hamnen/Gasverksgatan, Fiskaregatan och Strandgatan

Inom hamnomradet &r inga transportvagar klassade som primara- eller sekundara
transportleder, men transporter kan forekomma till lokala malpunkter i form av industrier och
verksamheter i omradet som hanterar farliga @mnen. Fran Kallandsgatan finns tre
huvudsakliga transportvagar in i Vastra hamnen: via Strandgatan, via Fiskaregatan samt via

V. Hamnen/Gasverksgatan, se Figur 3.2. Dessa végar forbinds sedan med varandra via 6vriga
lokalgator.

. SS9y r" = . ; 4 ) fx. > 4 4 4 : N
Figur 3.2. Kdllandsgatan/Rérstrandsgatan (orange) samt lokala transportvdgar inom omradet i rétt. (Kdlla:
Trafikverket, NVDB. Redigerad av Brandskyddslaget).

Planomradet granser till V. Hamnen/Gasverksgatan i 6st, Strandgatan i norr samt till
Fabriksgatan i soder. Till 6vriga transportvagar 6verstiger avstandet generellt 150 meter och
transporter pa dessa gator bedoms darmed inte utgéra nagon risk mot planomradet.

Genomford kartlaggning visar att det endast ar ett begransat antal verksamheter som far sina
transporter via V. Hamnen/Gasverksgatan och Fabriksgatan. Hastigheten &r 1ag inom omradet
och det férekommer endast ett fatal transporter. Sammantaget beddms risken for att en
olycka intraffar som kan paverka planomradet vara mycket lag.

Vid framtida férandringar ska det sakerstallas att forbud pa dvriga gator eller liknande inte
innebar ett 6kat antal transporter pa V. hamnen/Gasverksgatan samt Fabriksgatan. Ett forslag
om att exkludera transporter har presenterats i riskanalysen for Hamnstaden /16/ men en
sadan atgard bedoms inte paverka trafiksituationen pa V. Hamnen/Gasverksgatan namnvart.
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3.4.4  Lokala verksamheter med hantering av brandfarlig vara (LBE)

Inom det befintliga verksamhetsomradet i Vastra hamnen finns ett antal verksamheter med
tillstand att hantera brandfarliga varor. Hanteringen ar generellt begransad och nagon
storskalig hantering utomhus har inte identifierats. Majoriteten av verksamheterna ligger
minst 150 meter fran aktuellt planomrade och uppfyller reckommenderade skyddsavstand
enligt MSB:s foreskrifter, varfor dessa inte bedoms utgdra ndgon risk mot planomradet.
Placeringen i forhallande till planomradet framgar av Figur 3.1.

Inom Stadet 12, Stadet 16 och Stadet 19 finns ett antal tillstandspliktiga verksamheter vilka
redovisas i Tabell 3.3.

Tabell 3.3. Tillstandspliktiga verksamheter i planomrddets nérhet.

Adress/fastighet Hanterade amnen och méngd(er)

Campus Lidkdping Fabriksgatan 2, Stadet 12 Gasol, 60 | i [6sa behallare
Organiska l6sningsmedel klass 1, 20 | i l6sa behallare
Formakademin i Lidkoping Fabriksgatan 4, Stadet 19 52 | gasol i |6sa behallare
Gasolanlaggning Stadet 19 Fiskaregatan 4, Stadet 19 10 000 | i cistern under mark
UVA Lidkoping (KMT Fabriksgatan 2, Stadet 12 14 300 | olja i cistern samt |6sa behallare
Precision Grinding) Diverse klass 1-3, 350 | i I6sa behallare
Lidképing Mekaniska Fabriksgatan 2, Stadet 12 40 | acetylen i 16sa behallare
Verkstad Diverse klass 2a-3, 1300 | i |6sa behallare
Thai House i Lidkoping Fabriksgatan 4, Stadet 19 864 | gasol i |6sa behallare

Hantering av brandfarlig vara inom planomradet kan potentiellt paverka risknivan. For att
sakerstalla att hanteringen inom Campus Lidképing, UVA Lidkdping (KMT Precision Grinding)
och Lidkoépings Mekaniska Verkstad inte utgor en risk mot 6vriga verksamheter inom
planomradet ska hantering dven fortsattningsvis ske enligt MSB:s gallande foreskrifter.

Gasolcistern inklusive lossningsplats inom Stadet 19 &r placerad mer an 100 meter fran
planomradets grans, vilket innebar att géllande skyddsavstand enligt MSB:s foreskrifter
uppfylls, och bedéms inte utgéra nagon risk mot planomradet.

Inom Stadet 19 sker dven hantering av begransade mangder gasol i 16sa behallare.
Hanteringen sker huvudsakligen inomhus med undantag for Thai House dar hanteringen sker i
skap utomhus /19/. Vid planlaggning av omradet ska det sakerstéllas att gillande krav pa
skyddsavstand enligt MSB:s foreskrifter uppfylls. Om inte skyddsavstand kan uppfyllas behover
risker for brandspridning etc. till planomradet beaktas vilket innebar att det kan bli aktuellt
med byggnadstekniska atgarder.

345 Lantméannens g&dselterminal

Lantmé&nnens gddselterminal i Ostra hamnen ar klassad som en Seveso-anldggning pa grund av
hanteringen av kvavehaltiga gddselprodukter. Godselprodukterna transporteras till
Vanerhamn med fartyg och vidare till ett bulklager via transportband. Fran bulklagret
transporteras sedan produkterna till en sackningsstation med hjalp av hjullastare och
transportband. Den fardiga produkten forvaras i ett produktlager, se Figur 3.3.

Inom anlaggningen hanteras endast gddselprodukter med en kvadvehalt under 28 % vilket
innebar att det inte foreligger ndagon explosionsrisk. Vid en extern brand kan dock hélsofarliga
produkter av kvaveoxid bildas och spridas till omgivningen nar gédselprodukterna utsatts for
varmepaverkan.
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Y

e
Figur 3.3. Bulklager markerat i blatt och sdckférvaring i grént samt hyrd plats fér séickférvaring i orange. (Kdlla:
Process Safety Group /20/).

Flera riskanalyser har upprattats for anlaggningen for att bedéma sannolikheterna fér och
eventuella konsekvenser av en olycka, varav den senaste 2015 /20/. Analysen utgor en
komplettering av tidigare upprattad riskanalys for anlaggningen /21/. | samband med
revideringen genomfordes bl.a. nya sannolikhets- och konsekvensberdkningar for att bedéma
potentiella skadeomraden och sannolikheten for att en extern brand uppkommer i bulklagret.

Enligt riskanalysen konstateras att skadliga koncentrationer av NO, kan uppsta inom delar av
planomradet (Stadet 12 och Stadet 16) vid ogynnsam vindriktning, men att sannolikheten for
detta ar 13g. Risken beskrivs vidare i avsnitt 4.3.3.

3.4.6  Vanerhamn
Vanerhamn bedriver dels verksamhet inom Sannorna 4:1 i anslutning till aktuellt planomrade,
dels inom Sannorna 6:1 m.fl. i Ostra hamnen.

| Vastra hamnen finns en upplaggningsplats for kol/koks och gipsbruk for vidare transport till
Skovde med lastbil /22/. Verksamheten ska pa sikt avvecklas med anledning av att
hamnverksamheten ska koncentreras till Ostra hamnen. Lagring bedéms inte utgéra ndgon risk
mot planomradet och hanteras inte vidare.

Inom Ostra hamnen lossas bl.a. gddselprodukter fér vidare transport till Lantmannens
anlaggning via transportband. Inom omradet finns ett stérre hamnmagasin som hyrs ut till
olika foretag. Bland annat hyr Lantmannen ett magasin for lagring av fardigpackad gédning pa
sackar, se Figur 3.3. Eventuella risker foérknippade med godselhantering hanteras vidare
tillsammans med Lantmannens gddselterminal, se avsnitt 4.3.3.

| Ovrigt tar inte Vanerhamn emot nagra transporter av farlig gods. Verksamheten har tillstand
for en mindre cistern med brandfarlig vatska som inte bedéms utgdéra nagon risk mot
planomradet med anledning av radande skyddsavstand.
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4, Inledande riskanalys

4.1 Metodik
Utifran riskinventeringen gors en uppstallning av maojliga olycksrisker som kan paverka
manniskor inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gors en kvalitativ bedémning (inledande analys) av mojlig
konsekvens av respektive hdandelse. En grov bedémning gors dven av sannolikheten for att en
olycka ska intraffa. Denna bedémning syftar i huvudsak till att avgdéra om handelsen kan
intraffa 6ver huvudtaget, d.v.s. om riskkallan omfattar just de forutsattningar som kravs for att
den identifierade olycksrisken ska finnas.

Utifran de kvalitativa bedomningarna av sannolikhet och konsekvenser gérs sedan en
sammanvagd bedémning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom
aktuellt planomrade. For olycksrisker som anses kunna paverka risknivan inom planomradet
behover en fordjupad (kvantitativ) riskanalys genomféras. Olycksrisker som med hansyn till
sma konsekvenser och/eller 1ag sannolikhet ej anses paverka risknivan inom planomradet
beddms vara acceptabla och bedéms darfor ej nédvandiga att studera vidare i en fordjupad
analys.

4.2 Identifiering av olycksrisker

Utifran riskinventeringen ar bedémningen att det ar féljande riskkallor och olycksrisker
forknippade med dessa som kan medfdra olyckshandelser med majlig konsekvens for det
aktuella planomradet:

e Olycka pa Kinnekullebanan
e Olycka vid transport av farligt gods pa Kallandsvagen
e Olycka vid Lantmannens godselterminal alternativt Vanerhamn

4.3 Kvalitativ uppskattning av risk

431  Olycka pa Kinnekullebanan
Pa Kinnekullebanan férekommer inga transporter av farligt gods annat &n i undantagsfall.
Risker férknippade med jarnvagen utgdrs av ursparning samt tagbrand.

Ursparning bedoms inte utgora nagon risk mot planomradet med hansyn till den laga
hastigheten pa aktuell stracka (max 40 km/h). Konsekvensomradet for en ursparning ar bland
annat beroende av tagets hastighet och langd, ralens kvalitet och omgivningens topografi. | de
fall jarnvagen ligger i samma niva som omgivningen star konsekvensomradet i relation till
tagets hastighet vid ursparningstillfallet. Det maximala vinkelradta avstandet fran sparet som
vagnen kan hamna kan beriknas som V%% (dar V dr hastigheten i km/h) /23/. En hastighet pa
40 km/h innebér ett maximalt vinkelratt skadeavstand pa knappt 8 meter. Aktuellt avstand
uppgar till knappt 40 meter.

Konsekvenserna av en tagbrand ar bland annat beroende av vilken tagtyp som brinner. En
brand i godstag kan bli betydligt mer omfattande dn en brand i ett persontag. Utformningen av
persontag foljer strikta regler for att reducera risken for omfattande brander med hansyn till
resendrernas sakerhet. Skadeomradet vid en brand i ett persontag bedéms vara begransat.
Med hansyn till skyddsavstandet pa knappt 40 meter bedéms en brand i persontag ha en
mycket begransad paverkan pa risknivan inom planomradet.
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Skadeomradet vid en brand i godstag bedoms kunna bli mer omfattande &n en
persontagsbrand men bedoms med hansyn till aktuella skyddsavstand samt det mycket
begransade antalet godstransporter pa jarnvagen ha en mycket begransad paverkan pa
risknivan.

Transporter av farligt gods forekommer inte pa Kinnekullebanan idag och finns heller inte med
i Trafikverkets prognos for ar 2040. Kinnekullebanan ar dock klassad som ett riksintresse och
eventuella framtida transporter av farligt gods pa jarnvagen skulle dock kunna paverka
risknivan inom planomradet. Med hansyn till skyddsavstandet géller det framst olycka med
explosivamne (klass 1), brandfarlig och giftig gas (klass 2.1 och 2.3) samt oxiderande dmnen
och organiska peroxider (klass 5), dar olyckornas potentiella skadeomraden 6verstiger aktuella
skyddsavstand. Sannolikheten for att en olycka intraffar bedoms dock vara valdigt lag med
hénsyn till den laga hastigheten pa jarnvagen.

For att skydda mot explosioner kravs att byggnaderna konstrueras med hansyn till hoga tryck
samt att fonster forses med hardat och laminerat glas, alternativt trycktaligt glas. Detta ar
atgarder som innebar stora begréansningar i byggmetod och materialval och som innebér stora
kostnader. Sakerhetshojande atgarder som skydd mot brandfarliga och giftiga gaser dr normalt
ventilationstekniska atgarder (ventilationsintag pa trygg sida och central nodavstangning) samt
fasadtekniska atgarder samt placering av utrymningsvagar bort fran riskkallan som ocksa
innebar 6kade kostnader och begransningar i byggnadsutformning.

Med hansyn till ovanstaende bedéms det inte motiverat att planlagga for transporter av
explosivamnen pa Kinnekullebanan eller vidta explosionsskyddsatgarder. Enklare dtgarder i
form av placering av utrymningsvagar och ventilationstekniska atgarder bor vidtas fér ny
bebyggelse samt vid storre ombyggnationer av befintlig bebyggelse.

43.2  Olycka vid transport av farligt gods

Allmant
Som tidigare namnts delas farligt gods in i nio olika klasser utifrdn ADR-S/RID-S.

| Tabell 4.1 g6rs en 6vergripande beskrivning av vilka @mnen som tillhor respektive klass och
vilka konsekvenser en olycka med respektive amne kan leda till.

Tabell 4.1. Konsekvensbeskrivning for olycka med respektive ADR/RID-klass.

1. Explosiva @mnen Riskgrupp 1.1: Risk for massexplosion. Konsekvensomraden kan vid stora mangder
(> 2 ton) Overstiga 50-200 meter. Begransade omraden vid mangder under 1 ton.

Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk fér massexplosion. Risk for splitter och kaststycken.
Konsekvenserna normalt begransade till ndromradet.

2. Gaser Klass 2.1: Brannbar gas: jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE.
Konsekvensomraden mellan ca 20-200 meter.

Klass 2.2: Icke brannbar, icke giftig gas: Konsekvenserna vanligtvis begransade till
naromradet kring olyckan.

Klass 2.3: Giftig gas: Giftigt gasmoln. Konsekvensomraden 6ver 100-tals meter.

3. Brandfarliga vatskor Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden vanligtvis inte 6ver 40 m.

4. Brandfarliga fasta @mnen Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna vanligtvis begransade till
m.m. naromradet kring olyckan.
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5. Oxiderande @mnen och Sjalvantandning, explosionsartade brandférlopp om vateperoxidslésningar med
organiska peroxider konc. > 60 % eller organiska peroxider kommer i kontakt med brannbart, organiskt
material. Skadeomrade ca 70 m radie.

6. Giftiga dmnen Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begransade till naromradet.

7. Radioaktiva @mnen Utslapp av radioaktivt amne, kroniska effekter mm. Konsekvenserna begransas till
ndromradet.

8. Fratande @mnen Utslapp av fratande amne. Konsekvenser begransade till ndromradet.

9. Magnetiska material och Utslapp. Konsekvenser begréansade till naromradet.

ovriga farliga dmnen

Utifran beskrivningen ovan bedéms det vara transporter av brannbar gas pa Kallandsgatan
som kan vara relevant att beakta vid bedémning av risknivan for det aktuella planomradet.

For olycka med brandfarlig vatska samt olycka med oxiderande amnen och organiska peroxider
overstiger skyddsavstandet till planomradet (cirka 95 meter) potentiella skadeomraden och
bedéms darfor inte paverka risknivan inom planomradet.

Transporter av explosivdimnen (klass 1) forekommer inte enligt genomford kartlaggning och
konsekvenserna av olycka med 6vriga klasser ar begransade till det absoluta ndromradet och
utreds inte vidare.

Klass 2.1. Brénnbara gaser

En olycka med brannbar gas innebar att gas lacker ut och antands (antingen genom tryck eller
nar den har spridits bort fran utslappskallan) eller att en gastank utsatts for utvandig brand
vilket hettar upp gasen sa att den expanderar snabbt. Beroende pa utslapps- och
antandningsscenario kan konsekvenserna variera. Vid stora utslapp kan skadeomradena
Overstiga 100-200 meter. Konsekvensen bestar framst i en hég varmestralning mot
omgivningen. Oskyddade personer utomhus I6per storst risk for att forolyckas, men olyckan
kan dven leda till omfattande brandspridning till kringliggande bebyggelse. | varsta fall kan
dven en explosion uppsta.

Brdnnbara gaser transporteras normalt trycksatta (och tryckkondenserade) i tankar eller i
fardiga flaskpaket, vilket innebar att behallarna har hogre hallfasthet dn vanliga tankar for t.ex.
vatsketransporter. Detta ger en begrdansad sannolikhet for lackage aven vid kraftig paverkan.
Sannolikheten for ett utslapp till f6ljd av en olycka bedéms darfor vara mycket lag.

Med hansyn till konsekvensomradena for storre skadescenarier med brannbar gas sa
uppskattas dessa olyckor kunna paverka risknivan inom det studerade omradet. De atgarder
som kravs for att begransa konsekvenserna av storre olyckor med brannbar gas omfattar
antingen stora skyddsavstand alternativt byggnadstekniska atgarder som syftar till att
begradnsa spridning av gaser eller brand in i byggnaderna samt att 6ka mojligheten att utrymma
byggnaderna dven vid en olycka pa vagen.

Enligt genomford kartlaggning i avsnitt 3.4.2 forekommer det endast ett begransat antal
tankbilstransporter med brannbar gas pa Kallandsgatan. Hastigheten pa vagen ar
forhallandevis lag vilket ytterligare minskar olycksrisken. Sammantaget bedéms riskpaverkan
fran tankbilstransporter med bréannbar gas vara mycket lag. For flasktransporter overstiger
aktuella skyddsavstand pa 95 meter potentiella skadeomraden varfor dessa transporter inte
beddms utgora en risk mot planomradet.
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Mot bakgrund av ovanstaende bedoms det inte motiverat att vidta sakerhetshojande atgarder
for transporter av brannbar gas pa Kallandsgatan.

4.3.3  Olycka vid hantering av goédsel inom Lantmannen

En olycka vid Lantméannens godselterminal kan enligt tidigare paverka delar av planomradet
(Stadet 12 och Stadet 16) vid ogynnsamma vaderforhallanden. Upprattad riskanalys visar att
individrisken (risken att en enskild person omkommer) ligger inom ALARP inom 250 meter fran
riskkallan, se Figur 4.1, vilket innebar att riskreducerande atgarder ska vidtas i den man det &r
praktiskt mojligt.

Enligt en dom i Mark- och Miljoéverdomstolen ar Lantmannen skyldiga att vidta
riskreducerande atgarder, bl.a. genom installation av ett sprinklersystem. Sprinklersystemets
paverkan pa risknivan har beskrivits i ett utlatande av PS Group /24/ dar konstateras att
sprinklersystemet innebar att individrisken blir acceptabel (hamnar under ALARP) fér omraden
som ligger mer d@n 100 meter fran riskkallan, vilket innebar strax utanfér planomradets grans.

Eftersom riskkallans placering inom Lantmannen kan komma att andras i framtiden och flytta
narmare planomradet, samt att det finns risk att sprinklersystemet felfungerar ar det rimligt
att dven vidta ventilationstekniska atgarder for ny bebyggelse inom planomradet i den man
det ar genomforbart.
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Figur 4.1. lllustration av individrisk inom ndrliggande omrdden kring riskkdllan utan riskreducerande Gtgdrder inom
Lantmdnnen. (Kélla: PS Group /20/).

Ovanstdende scenario bedéms vara dimensionerande dven for en potentiell olycka vid lossning
av gdédselprodukter inom Vidnerhamn, varfér en olycka vid Vidnerhamn inte utreds vidare.

4.4 Slutsats inledande riskanalys

Den inledande riskanalysen visar att identifierade riskkallor generellt har en lag paverkan pa
risknivan inom planomradet. Sdkerhetshdjande atgarder behdver dock vidtas som skydd mot
en olycka vid Lantmannens godselterminal.

Kinnekullebanan utgor ett riksintresse varfor framtida transporter av farligt gods genom
Lidkoping inte kan uteslutas. Med anledning av detta bor riskreducerande atgarder vidtas for
ny bebyggelse samt vid storre ombyggnationer inom planomradet dar det ar enkelt
genomfoérbart.
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5. Sakerhetshojande atgarder

5.1 Allmant

Med utgangspunkt fran ovanstaende resonemang redovisas i nedanstaende avsnitt
beddémningar av rimligheten i att vidta olika typer av sdkerhetshéjande atgarder for aktuellt
planférslag och markanvandning. Rekommenderade atgarder avser markanvandningen kontor,
hogskola, centrumfunktioner och verksamheter (se avsnitt 2.2).

Respektive avsnitt inleds med en generell beskrivning av restriktioner och atgarder. | kursiv
text redovisas en specifik bedomning for det aktuella omradet. | avsnitt 5.2 redovisas sedan en
sammanstallning av vilka restriktioner och atgarder som rekommenderas for det aktuella
planomradet.

51.1  Placering av verksamheter

Vid lokalisering i ett utsatt omrade bor man alltid stréva efter att lokalisera bebyggelsen pa ett
tillrackligt stort avstand fran eventuella stérningskallor. Rekommenderade skyddsavstand
enligt Oversiktsplan Lidképings kommun 2003 (se avsnitt 1.6.1) samt MSB:s
riktlinjer/foreskrifter bor anvandas som riktvarden for placering av verksamheter.

Enligt planférslaget planeras bebyggelse som ndrmast cirka 95 meter fran Kallandsgatan vilket
innebdr att rekommenderade skyddsavstdnd enligt avsnitt 1.6.1 uppfylls.

Vid planlédggning av omrddet ska det sdkerstdllas att gdllande krav pd skyddsavstdnd enligt
MSB:s foreskrifter uppfylls. Detta avser bdde skyddsavstdnd till verksamheter inom
planomrddet och verksamheter inom évriga delar av Stddet 19. Om inte skyddsavstdnd kan
hdllas krévs sannolikt byggnadstekniska dtgdrder.

51.2  Utformning av obbebyggda ytor

Utformningen av obebyggda omraden i anslutning till riskkallor bor géras med hansyn tagen till
den férhojda risknivan. Detta géller framst for omraden mellan ny bebyggelse och riskkallan.
Detta omrade bor inte utformas sa att de uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Med
stadigvarande vistelse avses exempelvis lekplatser, utegym m.m. Markparkering samt gang-
och cykelvagar ar ytor som inte bedoms ge upphov till stadigvarande vistelse.

Enligt aktuellt planférslag planeras inga obebyggda ytor mellan Lantmdnnens anldggning och
planomradet eller mellan planomradet och Kinnekullebanan.

5.1.3  Byggnadstekniska atgarder
Enligt ovan innebar foreslagen bebyggelse inom planomradet att rekommenderade
skyddsavstand enligt Oversiktsplan Lidképings kommun 2003 (se avsnitt 1.6.1) uppfylls.

En olycka vid Lantméannens gédselterminal kan dock innebéra forhojda risknivaer inom delar av
planomradet (Stadet 12 och 16) varfér kompletterande byggnadstekniska atgarder behéver
vidtas. Nedan redovisas diskussioner kring behovet av atgarder.

Med anledning av att Kinnekullebanan utgor riksintresse rekommenderas att skéliga atgarder
for att hantera eventuella framtida risker vidtas dar det ar enkelt genomférbart.

Placering av utrymningsvagar

Utrymningsstrategin for ny bebyggelse i anslutning till riskkallan behéver utformas med
beaktande av maojliga olyckor. Detta innebar att utrymningsvagar ska dimensioneras och
utformas sa att utrymning kan ske pa ett tillfredstéllande satt dven vid en olycka.
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Eftersom Kinnekullebanan utgér ett riksintresse bér detta beaktas vid utformning av
utrymningsvdgar vid uppférande av ny bebyggelse samt vid stérre ombyggnationer inom
planomrddet.

Det rekommenderas att ny bebyggelse inom 80 meter fran Kinnekullebanan (rekommenderat
skyddsavstdnd enligt Oversiktsplan Lidképings kommun 2003) som vetter direkt mot jérnvégen
utan framférliggande bebyggelse bér utformas med dtminstone en utrymningsvdg som
mynnar bort frdn riskkdllan. Det rekommenderas att denna utrymningsvdg utgérs av “normal”
entré for att pd sa sdtt ta hdnsyn till mdnniskors bendgenhet att utrymma samma vidg som de
kom in. Om huvudentréer skulle planeras mot riskkdllan sa dr det viktigt att
utrymningsvédgarna bort frén riskkdllan dr mycket ldtta att identifiera och nyttja. Det ska
observeras att utrymning via fonster eller balkong med rédddningstjéinstens stegutrustning inte
uppfyller syftet med Gtgdrdsférslaget.

Skydd mot gaser
For att reducera sannolikheten for att brandgaser samt brannbara och giftiga gaser tar siginii
byggnader kan ventilationssystem utformas sa att:

o friskluftsintag for lokaler dar personer vistas stadigvarande placeras mot en trygg sida,
det vill sdga bort fran riskkallan.

e mekanisk ventilation pa ett enkelt satt kan stingas, av t.ex. fastighetsskotare eller
brandférsvar, genom exempelvis central nédavstangning

Atgarden innebar normalt en 1&g kostnad men kan vara svar att folja upp och kan inte helt
regleras som en planbestammelse.

Delar av planomraddet ligger inom konsekvensomrddet f6r en olycka vid Lantmdnnens
gddselterminal. De ventilationstekniska dtgdrder som redovisas ovan bedéms normalt
innebdra relativt Idga kostnader och inte inverka mer én marginellt pG byggnadsutformningen.
Fér planomradet ska ny bebyggelse som vetter direkt mot Lantmdnnens gédselterminal utan
skyddande framférliggande bebyggelse utféras med ventilationstekniska Gtgdrder enligt ovan.

Eftersom Kinnekullebanan utgér ett riksintresse bér ventilationstekniska atgdrder, som skydd
mot att brdnnbara och giftiga gaser tar sig in i byggnader, 6vervdgas foér ny bebyggelse inom
80 meter fran riskkéllan som vetter direkt mot jérnvégen utan framférliggande bebyggelse. En
sddan dtgdrd bedéms dven skydda mot en olycka med brénnbar gas pa Kallandsgatan.

Skydd mot brand

For att minska sannolikheten att en brand (olycka med bréannbar gas, brandfarlig vatska eller
tagbrand) sprider sig in i byggnader néra riskkallan innan méanniskor i byggnaden hunnit
utrymma kan fasader pa byggnader som vetter mot riskkallan utféras i material som férhindrar
brandspridning in i byggnaden under den tid det tar att utrymma (uppskattningsvis minst 30
minuter). Exempelvis kan vdggar utforas i obrannbart material eller med konstruktioner som
uppfyller brandteknisk avskiljning avseende tathet och isolering. Krav pa att férhindra
brandspridning galler dven fonster. Exempelvis kan fonster utforas sa att de ar intakta och
sitter kvar under hela brandférloppet genom att anvanda brandklassade, hardade eller
laminerade glas. Fasadatgarder kan ersattas med eller kombinera smed avskdrmande
skyddsbarridrer som begransar varmestralningen mot byggnaden vid en olycka. En
skyddsbarriar skyddar dven personer som befinner sig utomhus. Hur omfattande kraven
behover vara for att erhalla skydd mot brandspridning dr beroende av avstandet mellan
byggnad och riskkalla. Nivaskillnader och framforliggande bebyggelse och barridrer behover
ocksa beaktas.
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Byggnadstekniska dtgdrder som skydd mot brand bedéms inte vara motiverat med hdnsyn till
identifierade olycksrisker. Det bedéms inte heller skdligt att vidta fasaddtgdrder till folid av att
Kinnekullebanan dr klassad som riksintresse och att det eventuell kan bli aktuellt med
transporter av exempelvis explosiva émnen eller brandfarlig gas i framtiden.

5.2 Forslag till sdkerhetshdjande atgarder — sammanstélining
For ny bebyggelse samt vid storre ombyggnationer inom planomradet rekommenderas att
foljande restriktioner och byggnadstekniska atgarder vidtas:

¢ Ny bebyggelse inom planomradet som vetter direkt mot Lantmannens gddselterminal
utan framforliggande skyddande bebyggelse ska utforas med friskluftsintag placerade
mot trygg sida, dvs. pa byggnadernas tak eller bort fran riskkallan. Detta géller dven vid
storre ombyggnationer av befintlig bebyggelse inom planomradet.

e Ny bebyggelse inom 80 meter fran Kinnekullebanan, som vetter direkt mot jarnvagen
utan framfoérliggande bebyggelse, bor utforas med nedanstaende atgarder. Detta
galler dven vid storre ombyggnationer av befintlig bebyggelse inom planomradet.

- Fran samtliga utrymmen med stadigvarande vistelse bor minst en
utrymningsvag mynna bort fran riskkallan

- Friskluftsintag bor placeras mot trygg sida, dvs. pa byggnadernas tak eller bort
fran riskkallan

Observera att ovanstaende atgarder endast utgor forslag och det &r upp till kommunen/
projektet att ta beslut om atgarder. For att sdkerstalla att ovanstaende atgarder vidtas kravs
att dessa utformas som planbestammelser i detaljplanen. De atgarder som man beslutar om
ska formuleras som planbestammelser pa ett sadant satt att de ar forenliga med Plan- och
bygglagen (2010:900). Vid formulering av planbestammelser ar det viktigt att funktionen i
atgarden bevakas och far ett juridiskt skydd. Det &r lika viktigt att inte lasa fast sig vid en viss
teknik eller ett specifikt material eftersom det kan dréja flera ar innan planen realiseras.

Det ska dven sakerstéllas att skyddsavstands enligt MSB:s foreskrifter kopplade till hantering
av brandfarlig vara uppfylls vid planlaggning av omradet. Detta avser bade skyddsavstand till
verksamheter inom planomradet och verksamheter inom 6vriga delar av Stadet 19.

591  Atgdrdernas riskreducerande effekt
De atgarder som redovisas ovan bedéms ha foljande effekt inom planomradet:

- Begransning av sannolikheten for att personer utsatts for en férhojd riskniva under langre
tidsperioder genom att tillgodose skyddsavstand till ny bebyggelse samt omraden med
stadigvarande vistelse utomhus.

- Begransning av mojligheten for att oskyddade personer skadas utomhus inom omraden
med forhojd riskniva genom att tillgodose skyddsavstand till omraden med stadigvarande
vistelse.

- Reducering av konsekvenserna inomhus till féljd av eventuella gasutslapp genom
skyddsavstand i kombination med ventilationstekniska atgarder.

- Okad majlighet for personer att utrymma byggnader innan kritiska forhallanden uppstar
inomhus till f6ljd av en olycka pa Kinnekullebanan genom att tillgodose
utrymningsmojligheter bort fran jarnvagen

Med hénsyn till bedéomd riskniva inom planomradet samt planerad verksamhet och bebyggelse
beddms de foreslagna atgarderna ha en tillracklig riskreducerande effekt.
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6. Slutsatser

Genomford riskanalys visar att det finns ett antal olycksrisker forknippade med Kallandsgatan
(sekundar transportled for farligt gods), Kinnekullebanan samt Lantmannens gédselterminal
som kan paverka risknivan inom planomradet.

Olycksrisker forknippade med Kallandsgatan bedoms dock endast ha en begransad paverkan
pa risknivan inom planomradet varfor nagot behov av riskreducerande atgarder inte bedoms
foreligga.

Lantmannens godselterminal bedéms kunna paverka delar av planomradet och leda till en
forhojd riskniva vid ogynnsamma vaderforhallanden och felfungerande skyddssystem inom
anlaggningen, varfor sdkerhetshojande ventilationstekniska atgérder ska vidtas enligt
avsnitt 5.2.

For Kinnekullebanan kan konstateras att jarnvagen ar 6ppen for godstrafik och att det inte
finns ndgot férbud mot transporter av farligt gods, men att det inte forekommer nagra
godstransporter idag eller planeras for transporter i framtiden. Jarnvagen utgor dock ett
riksintresse och eventuella framtida transporter av farligt gods bedéms kunna paverka
risknivan inom planomradet. Det rekommenderas att riskreducerande atgarder enligt
avsnitt 5.2 vidtas dar det ar enkelt genomforbart for att inte inskranka jarnvagens status som
riksintresse.
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